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Radrouten-Zielnetz VEP Bamberg 2030
ENTWURF zur DISKUSSION (STAND: April 2021)
i Y e, Sachsenholz
Radroutennetz (Planung) StraBennetz (Stand: 2018) \ y /‘//‘,'
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Radschnellverbindungen HauptstraRennetz »_ \/ R B o @l @ e (Stadtwald)
grobe Routenkorridore zur Realisierung von durchgangig NebenstralRennetz .. /‘/ “
sicher und schnell befahrbaren Alltags-Radachsen ins ) b e NN
Umland. Sie verkniipfen wichtige Quell-Ziel-Beziehungen Verkehrsberuhigte Straften v\ AR
und weisen sehr hohe Qualitatsstandards auf. FuRBgangerzone : R NN
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Immmm = Cityrouten _— 1 O
] )
radial und méglichst direkt gefiihrte Hauptrouten zur An- Wichtige Knotenpunkte ‘I-\ .A_ “
bindung der Stadtmitte. Dem Radverkehr kommt eine sehr Bahnhof Bamberg “ > M T (Staatsforst) N
hohe Bedeutung zu, was sich v.a. in sicherer und leistungs- N\ f u ~~." ' \
fahiger Infrastruktur und Fihrungsform ausdriickt. . - 1 = ()
, S-Bahnhhalt Stid nteraurach Q“ i Z \‘
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mmmmmmmmm—  Stadtteilverbindungsrouten Zentraler Omnibusbahnhof \ ? N, N
vernetzen die Stadtteile untereinander und verbinden die (] N, “ e
Cityrouten. Wichtige Alltagswege, die v.a. sicher und durch- Fahrradparkhaus am Bahnhof ~ " N, \) 7’
gangig mit dem Rad befahrbar sind. .&‘ > N, “ N ‘/'
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eeeeeee=e  ErschlieBungsstrecken aizendor TR, U /‘/
Die ErschlieBung erfolgt durch ein tberwiegend fahrradfreundliches (Neben-)StralRennetz. & Y “ .
Einige Strecken davon weisen jedoch eine gesteigerte Bedeutung im Gesamtnetzzusammen- " /' L) ,/
hang auf (z. B. wichtige Verbindung zwischen den Hauptrouten). Dies ist in zukiinftigen Infra- /) s Emmagmn LTS . ‘\ \
strukturplanungen zu beriicksichtigen. 4 ,’ S I (\ %
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Freizeitrouten & Anschliisse an H = '\ Seehalis “\ % S
=mmmmmm==  das Alltagsnetz des Landkreises l \g 'S 0 ‘ %)”{'.\
Auswahl der wichtigsten (innerstadtischen) Freizeitverbindungen (griin) bzw. stadtgrenziber- ‘l ’\. S =
schreitende Routen, die an das Alltagsnetz des Landkreises anschlieBen und nicht Teil des 1 N H&F N, \‘ _/
Hauptroutennetzes sind. Hier steht eine sichere und attraktive Streckenfiihrung im Vordergrund. . s orern
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bauliche NetzliickenschlieBungen (Stadt & Landkreis) H %,~ smm=” IR \‘\ Y ‘.
Die Karte und das Routenkonzept sind Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplans Bamberg. [ e ~~~ “\. \‘
Dieser beinhaltet (bauliche) MalRnahmen zur NetzliickenschlieRung (z. B. neue Briicken/Wege), welche das geplante [ ] 7S Schadlos N, ‘\“
Routennetz in seiner Form ermdéglichen und hier gelb hinterlegt dargestellt sind. .' ..... \.\ A )
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